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УДК 339.56.055  
Трансграничная морская торговля: тенденции развития и перспективы 

 
В.Г. Алексахина, кандидат экономических наук, доцент, 
Государственное бюджетное образовательное учреждение 

высшего образования Московской области 
«Технологический университет имени дважды Героя Советского Союза, 
летчика-космонавта А.А. Леонова», г. Королев, Московская область, 

О.В. Игнатова, кандидат экономических наук, доцент, 
Финансовый университет при Правительстве РФ, г. Москва 

 
Пандемия COVID-19 внесла коррективы в структуру и динамику международной торговли, что 

не могло не отразиться на морских перевозках, т.к. основная часть внешнеторговых грузов перевозится 
по воде. В статье рассматривается взаимосвязь развития мировой экономики и трансграничной транс-
портировки грузов морским транспортом. Авторами выделяются и анализируются основные факторы, 
вызвавшие существенное изменение структуры рынка морских перевозок. Особое внимание уделяется 
прогнозу развития рынка морских перевозок, исходя из изменения товарной структуры основных экспор-
теров и импортеров, а также их национальных интересов. 

 
Морская торговля, внешняя торговля, навалочные грузы, генеральные грузы, жидкие грузы, основные экс-
портеры и импортеры. 
 

Cross-border maritime trade: development trends and prospects 
 

V.G. Aleksahina, Associate Professor, PhD (Economics), 
State Budgetary Educational Institution of Higher Education of the Moscow Region 

«Technological University named after twice Hero of the Soviet Union, 
pilot-cosmonaut A.A. Leonov», Korolev, Moscow region, 
O.V. Ignatova, Associate Professor, PhD (Economics), 

Financial University under the Government of the Russian Federation, Moscow 
 
The COVID-19 pandemic has made adjustments to the structure and dynamics of international trade 

which has affected maritime transport because the main part of foreign trade cargo is transported by water. The 
article discusses the relationship between the development of the world economy and cross-border transportation 
of goods by sea. The authors identify and analyze the main factors that caused a significant change of the shipping 
market structure. Particular attention is paid to the development forecast of the maritime transport market based 
on changes in the commodity structure of the main exporters and importers as well as their national interests. 

 
Мaritime trade, foreign trade, bulk cargo, general cargo, liquid cargo, major exporters and importers. 

 
Мировой рынок морских перево-

зок непосредственно связан с развитием 
международной торговли. Именно ее 
товарная структура, интенсивность и 
направленность потоков формируют 
спрос и предложение на тоннаж.  

Рецессия мировой экономики, 
вызванная пандемией COVID-19, оказала 
существенное влияние на транспортную 
отрасль. Пандемия оказалась асинхрон-
ным, многоволновым явлением, что вы-
звало нехватку ресурсов и уязвимость 
цепочек поставок. В Европе, например, 
из-за отсутствия важнейших компонен-
тов были вынуждены временно закрыть-
ся автомобильные заводы. Пандемия 

снизила привлекательность международ-
ного разделения труда и расширенных 
цепочек поставок. 

Довольно быстрое восстановле-
ние экономики Китая, спрос на природ-
ные ресурсы и продовольствие способст-
вовали росту перевозок грузов навалом. 
В то же время экспорт готовой продук-
ции из Азии в США дал толчок к нара-
щиванию контейнерных перевозок. 

Около 70% морских перевозок 
приходится на навалочные грузы, в со-
став которых входят железная руда, лес, 
зерно, сахар, уголь и так далее, а также 
генеральные грузы, т.е. товары и полу-
фабрикаты (табл. 1). 
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Таблица 1– Объем грузов, перевозимых морским транспортом, в международном сообщении, 
млн. тонн [4] 

Вид груза 2010 2015 2020 

Экспорт 

Сырая нефть 1785 1761 1716 

Прочие грузы, перевозимые танкерами 968 1178 1202 

Навалочные и генеральные грузы 5649 7074 7730 

Всего погружено грузов 8401 10 013 10648 

Импорт 

Сырая нефть 1939 1 910 1 864 

Прочие грузы, перевозимые танкерами 971 1175 1222 

Навалочные и генеральные грузы 5454 6879 745 

Всего выгружено грузов 8364 9965 10631 

 
Около 2/3 мировой торговли то-

варами приходится на развивающиеся 
страны. В 2020 году их доля составила 
60% экспорта товаров и 70% импорта. 
Большая часть товарообмена сосредото-
чена в Восточной Азии, особенно актив-
но в нем участвует Китай, а также на 
тихоокеанском контейнерном торговом 

маршруте, который соединяет Восточ-
ную Азию с Северной Америкой. Вклад 
развитых стран скромнее: 40% морского 
экспорта и 31% импорта. 

Среди навалочных грузов мор-
ским транспортом, как правило, перево-
зят железную руду и уголь, лес и зерно 
(табл. 2). 

 
Таблица 2 – Объем перевозок навалочных грузов, млн. тонн [5, с. 12] 

Вид груза 2019 2020 
Железная руда  1456 1503 
Уголь 1284 1165 
Зерно 478 512 
Металлопрокат 373 354 
Лес и пиломатериалы  383 365 

 
Общий объем торговли насып-

ными грузами в 2020 году сократился 
примерно на 1,5%, однако поставки же-
лезной руды выросли. Железная руда 
занимает первое место среди навалочных 
грузов, перевозимых водным транспор-
том. Агентство Fitch прогнозирует, что в 
дальнейшем объем транспортировки это-
го сырья будет только расти. Тенденцией 
последних лет является увеличение по-
ставок железной руды по маршруту Аф-
рика – Китай. Основным торговым парт-
нёром Китая на континенте выступает 
ЮАР. Гвинея также может быть постав-
щиком высококачественной железной 
руды, поскольку она обладает большими 

запасами. Ожидается, что Гвинея начнет 
отгружать руду, начиная с 2026 года, что 
повысит спрос на навалочные перевозки. 
Страна уже является крупнейшим в мире 
экспортом бокситов, большая часть ко-
торых направляется в Китай.  

Среди основных экспортеров на 
мировом рынке необходимо выделить 
Австралию и Бразилию, которые обеспе-
чивают более 80% предложения и про-
должают инвестировать в производство, 
а среди покупателей – Китай, который 
импортирует 76% мирового импорта же-
лезной руды, Японию, Германию и Рес-
публику Корею. 
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В 2020 году на Австралию при-
ходилось 58% мирового экспорта желез-
ной руды, а на Бразилию – 23%. Однако 
тоннаж на маршруте Австралия – Китай 
2020 г. снизился из-за пандемии и жела-
ния китайской стороны диверсифициро-
вать поставщиков, минимизируя риски. 

На втором месте среди насып-
ных грузов находятся перевозки зерна, 
главным образом, пшеницы и фуража. 
Перевозки зерна, как правило, остаются 
стабильными, невзирая на рецессию эко-

номики. Они характеризуются сезонно-
стью, массовостью, производство и, сле-
довательно, отгрузка происходит из не-
скольких регионов мира.  

Среди лидеров по экспорту зерна 
выступают Россия, Канада и США. На 
эти государства приходится около 50% 
предложения. Покупателями являются 
Египет, Турция, Китай, Филиппины и др. 
Основные экспортёры и импортеры зер-
на на мировом рынке представлены на 
рисунке 1. 

 

 
Рисунок 1 – Основные экспортёры и импортеры зерна на мировом рынке [2] 

 
Цена на зерно и, следовательно, 

на его транспортировку напрямую зави-
сит от погодных условий. Засуха в США 
и странах Западной Европы, сокращение 
производства Австралии и Марокко, а 
также запрет на экспорт в Индии в 2022 
г. снизила прогнозные значения по про-
изводству фуража, кукурузы, пшеницы и 
риса, увеличив их цену на мировом рын-
ке. Несмотря на увеличение производст-
во зерна Ираном, Россией и Канадой, 
ожидается, что спрос на зерно будет пре-
вышать предложение. 

Негативное влияние на мировой 
рынок зерна оказали и санкции, введён-
ные в отношении экономики России. 
Санкционная политика ряда государств 
разорвала глобальные цепочки поставок, 
изменила структуру морских перевозок, 
вызвала рост страховых премий, а также 
способствовало снижению скорости обо-
рота судов. 

В ответ на это, Россия ввела пла-
вающие экспортные пошлины на пшени-
цу, кукурузу и ячмень с 2 июня 2021 г. 
Кроме того, была утверждена квота на 
экспорт крупы, пшеницы, ячменя, куку-
рузы и ржи в страны, не входящие в Ев-
разийский экономический союз (ЕАЭС) 
для предотвращения дефицита продуктов 
и роста цен на внутреннем рынке.  

В результате цены на зерно на 
мировом рынке резко выросли, достиг-
нув максимума впервые с 2013 г., а 
стоимость транспортировки увеличилась 
на 16%. 

Поддержанию уровня фрахтовых 
ставок также способствует рост цен на 
топливо, а энергетический переход мо-
жет повлечь за собой требования к изме-
нению структуры флота, что еще больше 
усилит волатильность на рынке зерно-
вых. 

Россия (19,5%)

Египет (32,1%)

Турция (16,5 %)

Нигерия (5,5%)

Бангладеш (4,1%)

Пакистан (3,9%)

Канада (13,9%)

Китай (17,9%)

Индонезия (7,3%)

Япония 7,2%

Италия (7,3%)

США (6,0%)

США (13,7%)

Китай (13,2%)

Филлиппины (11,5%)

Мексика (10,8%)

Япония (9,4%)

Южная Корея (9,1%)
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Международная торговля углем 
постепенно снижается, что связано с 
продолжающимися структурными сдви-
гами в сторону более чистых источников 
энергии. В 2019-2020 гг. на этот процесс 
также оказала влияние пандемия. 

Структура грузовых потоков 
может меняться, исходя из торговых со-
глашений между странами. Например, 
Китай добился существенного увеличе-
ния поставок угля из Монголии, благо-
даря снижению импортных таможенных 

пошлин. Таким образом, морская торгов-
ля сократилась, а поставки наземным 
транспортом выросли. 

К числу ведущих экспортеров 
относятся Индонезия, Австралия и Рос-
сия. Австралия специализируется на по-
ставках металлургического (коксующе-
гося) угля, а Россия и Индонезия – энер-
гетического. Основные экспортеры и 
импортеры угля представлены в таблице 
3. 

 
Таблица 3 – Основные экспортёры и импортеры угля в 2020 г., %% [5, с.13] 

Экспортеры Импортеры 

Страна 
Доля на мировом  

рынке 
Страна 

Доля на мировом 
рынке 

Индонезия  35 Китай 20 

Австралия 31 Индия 19 

Россия 13 Япония 14 

ЮАР 6 Республика Корея 10 

США 5 Европейский Союз 6 

Колумбия 5 Тайвань 6 

 
Среди экспорта металлопроката 

основным видом груза выступает сталь. 
На стоимость стали и ее транспортиров-
ку влияют несколько факторов. Преодо-

ление пандемии вызвало рост строитель-
ства жилого и промышленного фондов, 
а, следовательно, и повышение спроса на 
сталь (рис. 2). 

 

 
Рисунок 2 – Производство стали в мире за 2105-2021 гг., млн. тонн [7, с.24] 

 
Волатильность валют основных 

поставщиков ведет к повышению стои-
мости товара на мировом рынке. Суще-
ственные изменения глобальных логи-
стических цепочек и модернизация ин-

фраструктуры закладываются в стои-
мость сырья. 

Государственная поддержка ме-
талогической промышленности позволи-
ла Китаю увеличить производства стали 
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в 13 раз за последние 20 лет. В настоя-
щее время внутренний спрос на сталь 
существенной уступает предложению, 
что позволило Китаю стать одним из ос-
новных экспортеров. Среди других 
крупнейших экспортеров стали можно 
выделить Японию, России и Республику 
Корею. Основными импортерами высту-
пают США, Германия, Италия и Турция.  

Лесные грузы включают топлив-
ную древесину, деловой круглый лес, 

пиломатериалы, шпон, бумагу и картон. 
К основным экспортерам Продовольст-
венная и сельскохозяйственная органи-
зации ООН относит Россию, США, Эсва-
тини, Индонезию и Вьетнам. Среди им-
портеров можно выделить Италию, Ки-
тай, ЮАР и Индию. Структура основных 
поставщиков и покупателей лесных гру-
зов представлена в таблице 4. 

 
Таблица 4 – Экспортеры и импортеры лесных грузов в 2019 г., %% [1] 

Деловой круглый лес Пиломатериалы 
экспортер импортер экспортер импортер 

Новая Зеландия 
(16%) 

Китай (45%) Российская Федера-
ция (21%)  

Китай (25%) 

Российская Феде-
рация (11%) 

Австрия (7%) Канада (18%) США (17%) 

Чехия (10%) Швеция (6%);; Швеция (8%) Великобритания (5%) 
США (6%)  Германия (5%) Германия (6%) Япония (4%) 

Германия (6%) Финляндия (4%) Финляндия (6%) Германия (3%) 
Шпон Бумага и картон 

Вьетнам (15%)  Китай (23%) Германия (12%) Германия (9%) 
Российская Феде-

рация (15%) 
США (12%) США (9%) США (8%) 

Канада (11%) Индия (8%) Финляндия (8%) Китай (5%) 
Китай (9%) Малайзия (6%) Швеция (8%) Италия (5%) 
США (5%) Япония (6%) Канада (6%) Великобритания (5%) 

 
В 2021 г. Россия экспортировала 

лесной продукции на 12 млрд. долл., в 
основном, пиломатериалов. Объем им-
порта бумаги составил 2 млрд. долл. [3]. 
Санкционные ограничения в отношении 
РФ затронули и лесную отрасль. Это мо-
жет привести к сокращению инвестиций 
и снижению доли российской продукции 
на мировом рынке. 

Трансграничная транспортиров-
ка нефти наиболее сильно пострадала от 
пандемии. По оценкам ЮНКТАД, в пе-
риод с 2019 по 2020 год объемы танкер-
ных перевозок, включая сырую нефть, 
продукты нефтепереработки и газ, сокра-
тились на 7,7%. 

Импорт сырой нефти упал на 
большинстве ключевых рынков, включая 
США, Западную Европу, Индию, Япо-

нию и Республику Корею. Нежелание 
ОПЕК+ увеличивать нефтедобычу сдер-
живает восстановление данного сегмента 
перевозок и в настоящее время. 

В долгосрочной перспективе 
спрос на танкеры будет также зависеть 
от энергетического перехода.  

Торговля нефтепродуктами ста-
новится все более регионализированной, 
развивается ниаршоринг, т.е. размещение 
производства в соседних странах, что 
ведет к сокращению объемов морских 
перевозок.  

В число ведущих экспортеров 
нефти входят страны Персидского зали-
ва, США и Россия. Импортерами высту-
пают Китай, США и страны Западной 
Европы (табл. 5). 
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Таблица 5 – Основные экспортёры и импортеры нефти в 2020 г., %% [6, с. 32] 
Экспортеры Импортеры 

Страна / регион 
Доля на мировом 

рынке 
Страна / регион 

Доля на мировом 
рынке 

Ближний Восток  21,4 Китай 19,8 
США 12,5 Европа 19,4 
Россия 11,4 США 12,1 

Азиатско-Тихоокеанский 
регион 

11,4 Индия 7,7 

Канада 6,8 Япония 5,1 

 
Природный газ относится к «зе-

леным» источников энергии, в связи с 
этим предполагается, что мировая тор-
говля газом будет расти. Разведанными 
запасами газа обладают Россия (19,9% 
мировых запасов), Иран (17,1%), Оман 
(13,3%), Туркменистан (7,2%), США 
(6,7%). Активное потребление газа ха-
рактерно для стран с развитой промыш-
ленностью, в том числе США (21,8% 
мирового потребления), Россия (10,8%), 
Китай (8,6%), Иран (6,1%), Канада 
(2,9%) [6, с. 36-38]. 

Эксперты считают, что спрос на 
газ будет формироваться, в основном, 
покупателями из страны Азии, в частно-
сти, Китаем и Индией, в которой дейст-
вует система субсидирования внутрен-
них цен на данный источник энергии. 

Генеральные – штучные и упа-
кованные – грузы перевозятся в контей-
нерах. Развитие цифровизации, рост 
электронной торговли и меры по под-
держке населения в период пандемии 
COVID-19 вызвали повышенный спрос 
на контейнерные перевозки. Это привело 
к перегруженности портов и снижению 
уровня обслуживания, а также к увели-
чению фрахтовых ставок и дополнитель-
ных сборов.  

Основной поток контейнерных 
грузов традиционно идет по маршруту 
страны Азии – США. Европа является 
вторым по величине регионом обработки 
контейнерных грузов (около 14%), на 
Северную Америку приходится 7,5%, 
Латинскую Америку и Карибский бас-
сейн – 7,2%, Африку – 4,0% и Океанию – 
1,6% [4]. 
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